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前 言

本标准由交通部公路科学研究所提出。

本标准由全国汽车维修标准化技术委员会(SAC/TC 247)归口。
本标准主要起草单位:交通部公路科学研究所。

本标准主要起草人:聂玉明、刘建农。
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汽车防抱制动系统检测技术条件

范围

本标准规定了具有防抱制动装置的汽车制动系统的技术要求和检测方法。

本标准适用于在公路及城市道路上行驶的在用汽车。

2 规范性引用文件

    下列文件中的条款通过本标准的引用而成为本标准的条款。凡是注日期的引用文件，其随后所有

的修改单(不包括勘误的内容)或修订版均不适用于本标准，然而，鼓励根据本标准达成协议的各方研究

是否可使用这些文件的最新版本。凡是不注日期的引用文件，其最新版本适用于本标准。

    GB 7258机动车运行安全技术条件

3 术语和定义

    下列术语和定义适用于本标准:

3.1 滑移率 s如.加
    车速与轮速之差对车速之百分比。台架检测时其值由下式计算:

s;尹元v�;‘100%

v�;= .w; x r,

式中:si- 滑移率;

      。— 制动时滚筒线速度，m/s;

      。— 试验台滚筒角速度，cads;

      r— 试验台滚筒半径，m;

    v.;— 制动时车轮线速度，m/s;

    w;— 车轮角速度，rad/s;

    r,�— 车轮半径，acv

4 技术要求

4.1 制动力

    车辆在检验台上测出的制动力应符合表1的要求。

                                              表 1

制动力总和与整车质量的百分比 轴制动力与轴荷的百分比

,60% ,60% 前轴)

4.2 制动力平衡要求
    在制动力增长全过程中同时测得的左右轮制动力差的最大值，与全过程中测得的该轴左右轮最大
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制动力中大者之比，对前轴不得大于20%;对后轴，在后轴制动力大于等于后轴轴荷的60%时不得大于

24%;当后轴制动力小于后轴轴荷的60%时，在制动力增长全过程中同时测得的左右轮制动力差的最
大值不得大于后轴轴荷的8%o
4.3 制动协调时间

    车辆在检验台上测出的制动协调时间不大于0.6s.
4.4 车轮阻滞力

    车辆在检验台上测出的车轮阻滞力不大于该轴轴荷的5%0
4.5 驻车制动性能

    车辆在检验台上测出的驻车制动力的总和应不小于该车在测试状态下整车质量的20%.
4.6 车轮滑移率

    车轮滑移率应在 15%一20%的范围内。

5 检测方法

5.1检验条件
5.1.1检验为空载检验。

5.1.2 汽车制动踏板力或制动气压;

    — 气压制动系:气压表的指示气压不大于600kPa;

    — 液压制动系:踏板力，座位数不大于9座的载客汽车不大于40ON;其他车辆不大于450N.
5.1.3 轮胎充气至厂定压力值，误差不超过土lOkPa;胎面花纹高度不低于1.6mmo

5.1.4 检验台应具备受检车各轴各轮同时测量下列参数功能:
    a) 各轮制动特性测量;

    b) 制动力测量;

    c) 制动力平衡测量;

    d) 制动协调时间测量;

    c) 车轮阻滞力测量;

    f)驻车制动力测量;

    9)滑移率测量。
5.2 制动能力

5.2.1 检验

5.2.1.1检验台滚筒表面应清洁，没有松散物质及油污。检验员将车辆位置摆正，起动检验台，测取
4.1一4.5所要求的参数值，并记录车轮是否抱死。

5.2.1.2 在测量制动时，为了获得足够的附着力，以避免车轮抱死，允许在车辆上增加足够的附加
质量或施加相当于附加质量的作用力(附加质量或作用力不计人轴荷);也可采取防止车辆移动的
措施。

5.2.2 检验结果处理

5.2.2.1 当采取增加足够的附加质量或施加相当于附加质量的作用力方法之后，仍出现车轮抱死并
在滚筒上打滑或整车随滚筒滚动向后移出的现象，而制动力仍未达到合格要求时，应改用GB 7258中规

定的其他方法进行检验。

5.2.2.2 当车辆经台架检验后对其制动性能有质疑时，可用GB 7258中规定的路试检验进行复检，并
以满载路试的检验结果为准。

5.2.2.3 使用台架检测车辆制动力时，当检测结果为不合格且与标准规定值之差不超过标准规定值
的巧%时，在对车辆不进行任何调整的情况下，应重新进行检测。

5.3 车轮滑移率
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5.3.1 检侧

    试验台滚筒表面应清洁，没有松散物质及油污。检验员将车辆位置摆正，起动检验台，使滚筒的线

速度达到501mr/h以上;待滚筒的线速度稳定在40(士1.5)lan/h时实施制动，测取所要求的参数值。

5.3.2 检测结果处理

    受检车任一车轮的滑移率均应满足4.6要求。


